C'est un besoin. Le gisement de
Calonne est indispensable. La de-
mande de modification du plan

- de secteur est lancée. 1l faudra
trouver une solution pour les
agriculteurs. Quant aux rive-
rains, ils ne sont pas tres nom-
breux sur la zone.

gu
groupe (imescaut.

Comment se porte, selon vous, le
bassin carrier du Tournaisis?

Les atouts de notre région ne
sont pas négligeables. Notre
sous-sol est riche d’une roche

dre la région parisienne ot les
zones d’extraction sont pratique-
ment épuisées. Cette impatience
est justifiée par deux raisons: le
canal nous donnera I'occasion,
d’une part, de nous ouvrir un
marché potentiel pour la réalisa-
tion méme des travaux d’infras-

paroi qui sépare la carriere du
Milieu et les carrieres d’Antoing,

entre Antoing et la carriere Le-

may. Pour le mur situé entre Le-
may et la carriere du Milieu,
cela parait beaucoup plus problé-
matique pour une raison de qua-
lité de roche.m St.D.

riaux a mis sur le marché quel-
que 3 millions de tonnes prin-
cipalement destinées au mar-
ché belge et francais (pour
80 %) et aux clients hollandais
(20 %). L’entreprise est capable
de fournir- 20 ooo tonnes par
jour a partir d’Antoing. Les
transports se font presque ex-

Pierre Bertrand, administrateur-
délégué, assure la direction Y
commerciale.

clusivement par la route. «La
voie d’eau, étant donné notre posi-

tain temps pour réaliser les inves-
tissements nécessaires. Mais nous
devons étre proactifs sur ce mode
de transport et ne perdre de vue
qu’un train, c’est 1 600 tonnes de

granulats.»
Soit plus qu'un bateau ne
peut transporter aujourd’hui. m
St.D.

gisement, a savoir celui que Hol-
cim souhaite exploiter sur la
rive gauche (soit quelque
150 ha) a Antoing/Tournai. Hol-
cim et CBR étaient annoncées
comme associées dans l'aven-
ture. 1
Changement d’orientation en
date du 4 novembre dernier: le

caut.m St.u.

les deux carridres de porphyre
a lessines




